Mantenimiento del procesador
de combustible DAVCO y
Entrenamiento para diagnostico
2010
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RESUMEN DE ENTRENAMIENTO
A Este programa abarca la operacion, el

mantenlmle_r_\tody los procedimientos de diagnostico
fX\a/CI:aOfamllla e Procesadores de Combustible

A Todos los manuales se pueden obtener en el sitio de
web de DAVCO www.davcotec.com. Haga clic en la
Iopcm_g dde Blusqueda ( Searcho) y e ameroae e |
a unidad.

A Hay un examen al final del progéfama para reforzar la
Informacion importante. Guia: Busque las palabrasy
descripciones subrayadas a lo largo de la
presentacion.

A Por favor no dude en contactar al Dpto. de Atencion
al Cliente de DAVCO o a la Gerencia Regional de
Ventas y Servicios para cualquier pregunta,
sugerencia o comentario.
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http://www.davcotec.com/

SITIO WEB DE DAVCO

WWW.DAVCOTEC.COM
Facil navegacion y
bUsqueda

Informacion de productos

Informacion sobre
refacciones

Procedimientos de
diagnostico

DAVCO Technology, LLC

P.O. Box 487 Saline, MI 48176-0487
stomerservice@davcote: m
(800) 328-2611
(734) 429-5665

DAVCO Technology, LLC

ABOUT DAVCO

Industry Leader in Fuel Processing and Fluid Level Management Technology for
Truck, Bus and Coach, Industrial, Marine and Off-Highway Markets

DAVCO is TS 16949 Certified and 14001 Certified.

PRODUCT LINES
HOW TO BUY
OEM CODES

PARTS AND CROSS
REFERENCE
DIAGNOSTICS

WARRANTY AND
RETURNS
CUSTOMER SERVICE
SUPPLIER PORTAL

SEARCH
SITE MAP

Announcements

Designed for the Detroit Diesel DD15 Engine
Family- DAVCO Fuel Pro 482:

Product Information about the Fuel Pro®
482>>

Sales Data Codes for the DD15 Engine>>

Information about Cold Weather Operations>>

OEM Order Codes for all Fuel Processor
Models>>

DAVCO Filter Change Video is now online:
Windows Media Player>>

Adobe Flash Format

o o Po  Io Po  I»

Diesel Fuel Processors The DAVCO fuel processor line incorporates long-life fuel filtration and water

separation with our patented “Seeing is Believing”® technology, giving you an easy-to-maintain

I f 10 d t t
system with proven durability. Various fuel heater options are available to enhance equipment - -
operation in cold climates. The clear cover lets you know when NOT to change the filter. This feature, a r a a e re I I ‘ I a e I O I I a
combined with DAVCO's specially engineered EleMax® filter, results in a long life fuel filtration package

with benchmark water separation characteristics. Take 3 moment to view the “Seeing is Believing”
process.

! - de DAVCO
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GERENCIA DE VENTA REGIONALES

&

Region

West

Plains & Midwest

South & Southeast
Mid-Atlantic & Northeast
Michigan

Alaska & Hawaii

Gerente Regional de Ventas

Teléfono

Joel Ayala
Craig Chicks
Ed Guerrero
Jeff Sell

Al Cameron

Customer Service

734-756-5321
248-495-5765
313-363-4154
734-365-3406
734-756-6884
800-328-2611

Correo electronico

jayala@davcotec.com
cchicks@davcotec.com
eguerrero@davcotec.com
jsell@davcotec.com
acameron@davcotec.com
customerservice@davcotec.com

Region

West

Plains & Midwest

South & Southeast
Mid-Atlantic & Northeast
Michigan

Alaska & Hawaii
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PROCESADORES DE COMBUSTIBLE DAVCO

ON-HIGHWAY - FUEL PRO®Y DIESEL PRO®

Ed

4
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MERCADOS DAVCO

Y e >
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MERCADOS DAVCO

A Agricultura A Mineria
A Servicio a aeropuertos A Petréleo y gasolina
A Concreto A Autopistas
A DOT (Transporte) y A Ferrocarriles y
DPW (Obras Publicas) equipamiento de apoyo
A Equipo para incendios A Equipamiento de
A Generadores refrigeracion
A Industria A Equipamiento para
R Naval camiones de basura

A Autobuses para viajes

LOS PRODUCTOS DAVCO ESTAN DISENADOS PARA QUE FUNCIONEN EN
TODAS LAS APLICACIONES DE MOTORES DIESEL
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MERCADOS FUEL PRQO®

Los indices de fluido de combustible de motores
suben hasta 60 GPH
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SISTEMA DAVCO

- >
FUEL PRO
382
A
C
204

N
LA BOMBA DE ALIMENTACION

\

H{

>

o

LA BOMBA DE INYECCION

N

o J

(
S

EL TANQUE DE COMBUSTIBLE

DISENADO PARA LA BOMBA (DE SUCCION) DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
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combustible
diesel caliente

refrigerante del motor enltje‘\J

-

combustible diesel
en frio

N

refrigerante del motor salida

SISTEMA DAVCO

NSI STEMA TODO EN UNC
Filtro de combustible

El combustible sube hasta el filtro. El disefio patentado
EleMax® utiliza sélo la porcion necesaria del filtro. El nivel
de combustible se eleva a medida que el filtro se
contamina.

Separador de agua

El agua y los contaminantes grandes caen al fondo de la
unidad y pueden ser drenados.

Calentador de combustible (opcional)

El combustible fluye a través de la camara caliente y sube
al area transparente de la cubierta del filtro denominada
ASEEI NG | S B&iVdrpakalCiddsn

ASEEI NG | S B®ELI EVI NGO
La cubierta patentada transparente le permite al usuario
saber cuando tiene que cambiar el filtro. También actla
como un termdémetro para diagnosticar si hay aire en el
combustible y verificar que el combustible este en

condiciones optimas.
V] (2 C S,




OPCION DEL CALENTADOR DE COMBUSTIBLE

Precalentador o
de 12VDC Precalentador

de 120 VAC

OPCION DEL CALENTADOR DE COMBUSTIBLE

Calor del combustible del motor de enfriamiento
El calentador de combustible del Procesador de
Combustible es una valvula térmica controlada que usa el
refrigerante del motor como fuente de calor. (Nota: Si el
combustible que se devuelve (y/o se derrama) el motor
tiene un indice de fluido y de temperatura suficientes que
puede usarse como la fuente de calentamiento del fluido.
Contacte a DAVCO para mas detalles

Pre-calentador 12 VDC

Si el combustible se ve opaco a través de la cubierta
transparente, oprima el boton de encendido para pre-
calentar el combustible hasta que el mismo no esté tan
opaco como antes de encender el motor.

Pre-calentador 120 VAC
Conectado a la incubadora (block heater) para un pre-
calentamiento de la noche a la mafana.
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TECNOLOGIA DE FILTRO ELEMAX®

IIDAVCO. IDAVCO.
Elesiax Eleniax

IIDAVCO.

1IDAVCO.

El nivel de combustible sube a medida que el material del filtro se contamina. No es necesario
cambiar el filtro de combustible hasta que el nivel alcance la parte superior del filtro.

El filtro Elemax puede ser identificado por el papel en que esta envuelto y por una Valvula de
Escape que sirve para vaporar la Presion y esta situada en la parte superior del elemento del filtro.
La combinacion del disefio del filtro Elemax y del material StrataporekE prolongan la vida del filtro.

E;:i Vea el video animado de
ﬂf;,e,fa ASEEI NG |I'S BELIEVI NGO
en
— W www.davcotec.com
[
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MATERIAL DEL FILTRO

Material del filtro laminado y fundido
ST RAT A P OR Edfuiareade un tratamiento quimico para la separacion de agua.

STRATAPORE E

Capa grusesa Capa intermedia.

'/ ! " 4 +3
B0 AFE
N £ . »
B |\ JIgy 4
J ¥ A .
g J : B
' H A
A ‘ J ’
i |
2 .
o

Capa fina
YW '

Latecnologia convencional
El material de

E(Ielrljlligezarlal de Celulosa | Microcristal icrocristal
requiere de un no es aceptable en
tratamiento sistemas de
quimico para inyecciér_1 de
separar el combustl_ble de
agua. alta presion.
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STRATAPOREE

Material laminado y fundido
Los residuos mas

pequenos son

mas grandes

son atrapados atrapados por la
por una capa \ capa intermedia.
gruesa.

Las particulas

Flujo de fluid O =— é E \ finas son

atrapadas por la
capa fina.

Los residuos

Ventajas del Strataporeli
A Alta eficiencia
A Alta capacidad (tres capas)
A Mejor eficacia en la separacion entre el agua y el
combustible (el material no tiene que ser tratado)
AMas fuerte que la celulosa y que el material de cristal
A Mayor vida
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EL STRATAPOREE Y LA CELULOSA

FWS eficiencia, %

.¥ === El agua“libre”, StrataPore

=== E| agua emulsionar, StrataPore

El agua emulsionar, Celulosa

0O 100 200 300 400 500
Horas del Filtro
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FUEL PRO®

Unidad Todo en Uno C separador de agua,
calentador de combustible, filtro de
combustible

TecnologiaA SEEI NG | S B&afiverE VI
para Creero .

B20 Compatible con el Biodiésel

Tecnologia de filtro EleMax® para una vida
mas larga del filtro

Calor del fluido, 12vdc-250w, y/o
Precalentador 120vac-75w

Funcionabilidad C Que no haya cambios de
filtro por derrame

Capacidad visual para la resolucion de
problemas

Menos filtros a almacenar, menos costo para
eliminar los desechos, menos uso de filtros

Beneficio financiero
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FUEL PRO® 482/DD15-DD13
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SISTEMA DAVCO FUEL PRO® 482

£

SR

FUEL PRO
482

—

>,

/'_

MOTOR

EL MODULOY | | gk
DEL %t

DEL TANQUE

\.

J/

CUANDO SE INSTALA UN DAVCO FUEL PRO 482 EN LA FAMILIA DE MOTORES DE
DETROIT DIESEL DD15; LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE EN EL MODULO DEL

MOTOR SOLO DEBEN CAMBIARSE CADA 150 MIL MILLAS.
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FUEL PRO® 482
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FUEL PRO® 482
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VALVULA DESVIADORA

A Cambio de disefio requerido para proteger la bomba de bajo volumen
de la maquina DD15

A El disefio asegura que un filtro de combustible restringido no excede
15kPa (4. 430Hg)

V] (PR



ELEMAX® VALVULA

VALVULA DESVIADORA

T

|

A Funciona igual al disefio existente EleMax con la excepcion de las
especiaciones de 9-11kPa (26671 3. 25 o0Hg)

A Asegura que el nivel visual (i.,e.0 Ver par a
antes de gue la valvula desviadora abra.

Creero) sut
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FUEL PRO® 482/DD15-DD13

Filtro de 7 Micron

2.5 veces mas la vida del filtro comparado
al Fuel Pro 382

Cuerpo de aluminio

Tapa y coll ar hleoplasm d e
Ensamble de montaje integrado

Puerto de entrada y salida de lado izquierdo
Valvula de retencidon de baja restriccion

Opcion de pre-calentador de 12v-250w

Opcion de calentador combo de noche a la
mafnana de 120V

Valvula de drenaje existente Fuel Pro
Opcion de ESOC
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DIESEL PRO®

Los indices de fluido de combustible de
motores suben hasta 60 GPH
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INDUSTRIAL PRO®

Los indices de fluido de combustible de
motores suben hasta 600 GPH
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SEA PRO®

Los indices de fluido de combustible de
motores suben hasta 600 GPH
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SERVICIO Y MANTENIMIENTO
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TABLA DE APLICACIONES
PARA EL FILTRO DE COMBUSTIBLE

MDA vc : lechnology, LLC

FUEL FILTER APPLICATION CHART

Use el Formulario
3105 para la Tabla de
Aplicaciones del
Filtro

STANDARD FILTERS
CATERPILLAR CUMMINS DETROIT | INTERNATICNAL MACK MERCEDES VOLVO
DIESEL BEMZ
Acert & Non Aot | 15X 15 M11 &N14 | SerlesS0 | DTddd, DT466& | ASET- MBESD & VDE

& 60 VT38E Serles & E7 | MBE4DOO

Erand Parts Micron | Elemax | Al Engines 1o2te | 1998to | Pre 1998 | Al Engines | All Engines | All Engines | All Engines All En- All Engines | All Englnes

prasant 102 alnes

Flastguard Fsia7za 50 x 2 fiitsr system only %~ e

Flaatguard Fsia728 25 ® x-Rec - R

Flastguard FF5526W 25 % ®

Flastguard Fsia727 10 X %-Rec | X-RFec %

Flaatguard FS1eaw 10 ®

Flastguard Fsioaza 7 x %- Feg - Rea - Rec - Feo - Rea

Flastguard Fs 19558 7 X x x X

Flastguard Fsiamed z ® %

Flastguard Fs5 1634 z %~ Rec 1 filter systam

Dtrolft Dlsssl | 23500816 7 E X - Rez ¥ - Rez

Mack S 7 ®

Alllance 382130 7 X ¥-Fic H-Fec

Rac = Racommendead Fittar

PLUS SIZE ELEMAX FILTERS (13% more media for increased life; requires plus size cover and collar)

Fleetguard Ref & Micron | Sovers | Collar

Part £

Fsia7e3 EsE6 7 102420 | 102425 % X X X X

FS1a764 eseT 10 102420 | 102428 % ® %

F5ia7e5 0EseE 25 102420 | 102425 % i

Fs5 18805 382134 50 102420 | 102425 ®

F519786 es2s 2 102420 | 102428 x

EMERGENCY SPIN-ON FILTERS

DAVCO Stud P/N £ Standard Use | Color Stud Size | 382 380 233 Emergeney Fliter & Part Number Attention

320808 CAT/AGUMMING Sillver 1*-14 x ® X Flesstguard - FF185 or FFI0S Put clear cover back on over Spin-on Fittar

FR0EED Defroit Disssl | vellow 2 | 1341612 | X x X Flesiguard - FF5206 or equivalent Put cleer cover back on over Spin-on Filtsr

101823 Mark Slver M3mlE | X % Flesiguard - FF5382 or equivalent Pra 771304

20826 Mack Sliver 1"-14 * Flestguard - FF18S or FF105 Put clear cover biack o over Spin-on Fisr

aE0E24 Mark Redl 1171616 x Flesiguard - FF5348 or equivalent

— E— B — E—
DANCO Technology, LLC P. O, Box 487 Saline, Ml 48176 Call B00-228 2611 WLV otes. com F2105 Bewv U

Asegurese de usar €l
filtro correcto de
combustible para el motor
gue cumpla con las
directivas de su empresa.

5356



/DAVCO crmorerY
PROCEDIMIENTO DE CEEA DEL FUEL PRO 382

Technology, LLC

1. Quite la tapa de ventilacion (1) y abra la valvula de drenaje @\

(5) para drenar &l combustible que esté bajo el nivel del .
cuello.

2. Quite la cubierta {2) y &l cusllo {4). @ \‘ T
Mota: Use la llave 380134 (metal) o la llave 382002 (compu-
esta)

3. Quite el fittro (3), &l anillo protector, el sallo da la cubierta y la
tapa de ventilacian. Eliminek i e,

4. Uso una toalita limpia para fimpiar |a cubierta, ol collar ylas (3. >
roscas dol cuerpo del Procesador de Combustible.

5. Asegirese de que &l anillo protector esté en su lugar en la
base del elemento de filtro. Instale un filtro nuevo.

6. Instale el sello de fa cubleria. Instale la cubierta y el cuello en
&l cuerpo del Fusl Pro. Apnata manuaimante el cuslio.

7. Llene la cubierta de combustibla.

8. Coloque en la tapa al sello nuavo de la tapa da ventilacicn.

Instala la Tapa de Viantilacion en la cubierta. Apristo manual-
mente la tapa de ventilacion.

9. Encienda el motor. Cuando el sistema de lubricacitn alcance it
su presion de trabajo normal, auments las RPM dal motor \
duranta un minuto. Abra lentamente la tapa de ventilacion
hasta que el nivel da combustible baje a una pulgada por en-
cima dal cuello. Apriets manualmente |a tapa de ventilacion.

Nota: La tapa de ventilacion y el cuslio DAVCO Fusl Pro estén

disenados para quitarios con una llave inglesa DAVCO. Es por

allo gua las Ry iones de Garantia i acuellos y

tapas de ventilacidn gue se hayan roto no se aceptaran si sa uti-

lizd una llave para quitarios que no fuera la de DAVCO. Por favor
tenga en cuenta que la tapa de ventilacion y &l cusllo sdlo sa
daben apretar con la mano. La llave no debe usarse para apratar
la tapa ni &l cusllo.

P/N 380134 (metal)

P/M 382002 (compuesta)

SERVICIO FUEL PRO®

Use el Formulario 1333 para el
Procedimiento de Servicio

DAVCO Technology, LLC P O. Box 487 Saline, Ml 48176 Call B00-328-2611 www.davcotec.com  F1333 -Spanish

Quite la tapa de ventilacién (1) y abra la valvula de drenaje (5) para
drenar el combustible que esté bajo el nivel del cuello.

Quite la cubierta (2) y el cuello (4).
Nota: Use la llave 380134 (metal) o la llave 382002 (compuesta)

Quite el filtro (3), el anillo protector, el sello de la cubierta y la tapa de
ventilacién. Eliminelos apropiadamente.

Use una toallita limpia para limpiar la cubierta, el collar y las roscas del
cuerpo del Procesador de Combustible.

Asegurese de que el anillo protector esté en su lugar en la base del
elemento de filtro. Instale un filtro nuevo.

Instale el sello de la cubierta. Instale la cubierta 'y el cuello en el
cuerpo del Fuel Pro. Apriete manualmente el cuello.

Llene la cubierta de combustible.

Coloque en la tapa el sello nuevo de la tapa de ventilacion. Instale la
Tapa de Ventilacion en la cubierta. Apriete manualmente la tapa de
ventilacion.

Encienda el motor. Cuando el sistema de lubricacién alcance su
presion de trabajo normal, aumente las RPM del motor durante un
minuto. Abra lentamente la tapa de ventilacion hasta que el nivel de
combustible baje a una pulgada por encima del cuello. Apriete
manualmente la tapa de ventilacion.

APRIETE CON LA MANO EL CUELLO Y LA REJILLA DE LA VENTILACION

S| APRIETA DEMASIADO LA TAPA PUEDE IRSE DE ROSCA Y OCASIONAR UN SALIDERO DE AIRE.
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DIAGNOSTICO
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Qué acorta la vida de un filtro y como solucionar este problema?

R: La calidad inferior o incorrecta del filtro de combustible, combustible ULSD
(Diésel de Sulfuro Ultra Bajo) contaminado o de baja calidad, presencia de
alga, de crecimiento microbiologico o de gran cantidad de agua en el
combustible.

(Vea el Formulario F3507 sobre el Rendimiento del Filtro de Combustible)

P: Si el material del filtro de combustible es negro, ¢es necesario
reemplazarlo?

R: Que el material se ponga negro es algo comun en el caso de los
combustibles ULSD y los biocombustibles. El color negro se debe a los
contaminantes, la formacion de asfalteno o los aditivos en el combustible, los
gue pueden acortar la vida del filtro. La ventaja de ver el nivel de combustible
en la cubierta transparente de un Procesador de Combustible DAVCO es que
evita cambios innecesarios de filtros.

Solo reemplaze el filtro cuando el nivel de combustible alcance el tope del
filtro independientemente del color de su material.
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Existe aire por encima del nivel de combustible en la cubierta
transparente?

R: No. El Procesador de Combustible esta disefiado para la parte que
succiona (aspiradora) el sistema de combustible. Una vez que se haya
cebado el motor y esté encendido, el area por encima del nivel de combustible
en la cubierta transparente es una aspiradora.
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Qué hace que el sistema de combustible pierda ceba de la noche a la
manana (los niveles de combustible en la cubierta transparente del
Procesador de Combustible)?

R: Tiene que haber un pequeio salidero de aire en alguna parte del sistema
de combustible para que pierda la ceba. Hay una valvula que chequea la
entrada de combustible en el Procesador de Combustible para prevenir la
pérdida de ceba durante los cambios de filtro y para drenar el agua, pero si el
sistema de combustible no estd herméticamente cerrado, el combustible
puede salirse lentamente cuando el motor no esté trabajando. Asegurese de
gue la valvula de chequeo de entrada esté arraigada e inspeccione todas las
mangueras de combustible y los ajustes apropiados de los pares de torsion.

(Vea el Formulario F3089 sobre Procedimientos de Prueba para
Procesadores de Combustible y el F1318 sobre Como distinguir las burbujas
de aire de las de vapor)
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Qué pasa si se ven burbujas de aire en el combustible dentro de la
cubierta transparente del Procesador de Combustible?

R: Revise todas las mangueras de combustible y los ajustes para los pares
de torsion adecuados. Un procedimiento simple para determinar si el salidero
de aire es entre el tanque de combustible y el Procesador de Combustible es
quitar la manguera de entrada de éste ultimo y colocar una manguera nueva
desde la entrada del Procesador de Combustible hasta dentro de un
recipiente de combustible o en la boca de la tapa del tanque de combustible.
Encienda el motor. Si aun hay burbujas el salidero de aire es en el Procesador
de Combustible, y sino el salidero esta entre el tanque de combustible y la
entrada del Procesador de Combustible.

(Vea el formulario F3089 sobre Procedimientos de Prueba para Procesadores
de Combustible )
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Qué pasa si hay burbujas en el reloj a la entrada de la bomba de
alimentacion de combustible?

R: No es raro ver burbujas de aspiracion a la entrada de la bomba de
alimentacion en los motores actuales de alto flujo y altas temperaturas. Si no
hay problema con el funcionamiento del motor, entonces es muy probable que
las burbujas de vapor se crearan por la diferencia de presion en el tanque de
combustible y el ensamblaje de filtracion principal (independientemente del
fabricante del filtro de combustible).

(Vea el formulario F1318 sobre Como distinguir las burbujas de aire de las de
vapor)
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PREGUNTAS MAS FRECUENTES

P: ¢ Los Procesadores de Combustible DAVCO son compatibles con los bio-
combustibles B20?

R: Si. En el afo 2008 todos los Procesadores de Combustible DAVCO fueron
mejorados con lo dltimo en cierres herméticos para asegurar su
compatibilidad con todas las aplicaciones B20. Ademas, el modelo Fuel Pro
384 esta disponible para el combustible bio-diésel mayor de B20.

P: ¢ Cuando debe cambiarse la unida del Procesador de Combustible?

R: La Unica vez que es necesario cambiar el Procesador de Combustible es
cuando se dane el cuerpo de aluminio.
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DIAGNOSTICO PARA LA
CUBIERTA TRANSPARENTE

Vea el formulario F3097 para el
Diagnostico de la Cubierta
Transparente

INDICACION VISUAL SOLUCION
POSIBLE

El nivel de combustible no esta al tope
del filtro de combustible. Normal

No cambie el filtro.

El nivel de combustible esta al tope del
filtro. Poca energia.

Cambie el filtro cuanto antes.

El nivel de combustible esta al tope del
filtro y parece estar lleno de cera.

Cambie el filtro T Encienda el motor
durante 25 minutos como minimo sin
hacerlo funcionar. No lo trabaje a RPM
completas.

5356



