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ÅEste programa abarca la operación, el 
mantenimiento y los procedimientos de diagnóstico 
para la familia de Procesadores de Combustible 
DAVCO. 

ÅTodos los manuales se pueden obtener en el sitio de 
web de DAVCO www.davcotec.com.  Haga clic en la 
opción de Búsqueda (ñSearchò) y entre el Número de 
la unidad.

ÅHay un examen al final del programa para reforzar la 
información importante. Guía:  Busque las palabras y 
descripciones subrayadas a lo largo de la 
presentación.

ÅPor favor no dude en contactar al Dpto. de Atención 
al Cliente de DAVCO o a la Gerencia Regional de 
Ventas y Servicios para cualquier pregunta, 
sugerencia o comentario.

RESUMEN DE ENTRENAMIENTO

http://www.davcotec.com/


WWW.DAVCOTEC.COM

Å Fácil navegación y 

búsqueda

Å Información de productos

Å Información sobre

refacciones

Å Procedimientos de 

diagnóstico

Å Códigos de venta OEM

Å Información de contacto

para la Gerencia Regional 

de DAVCO

SITIO WEB DE DAVCO



GERENCIA DE VENTA REGIONALES

Región Gerente Regional de Ventas Teléfono Correo electrónico Región

West Joel Ayala 734-756-5321 jayala@davcotec.com West

Plains & Midwest Craig Chicks 248-495-5765 cchicks@davcotec.com Plains & Midwest

South & Southeast Ed Guerrero 313-363-4154 eguerrero@davcotec.com South & Southeast

Mid-Atlantic & Northeast Jeff Sell 734-365-3406 jsell@davcotec.com Mid-Atlantic & Northeast

Michigan Al Cameron 734-756-6884 acameron@davcotec.com Michigan

Alaska & Hawaii Customer Service 800-328-2611 customerservice@davcotec.com Alaska & Hawaii



PROCESADORES DE COMBUSTIBLE DAVCO



MERCADOS DAVCO



ÅAgricultura

ÅServicio a aeropuertos

ÅConcreto

ÅDOT (Transporte) y 
DPW (Obras Públicas)

ÅEquipo para incendios

ÅGeneradores

ÅIndustria

ÅNaval

ÅMinería

ÅPetróleo y gasolina

ÅAutopistas

ÅFerrocarriles y 
equipamiento de apoyo

ÅEquipamiento de 
refrigeración

ÅEquipamiento para
camiones de basura

ÅAutobuses para viajes

MERCADOS DAVCO

LOS PRODUCTOS DAVCO ESTÁN DISEÑADOS PARA QUE FUNCIONEN EN 

TODAS LAS APLICACIONES DE MOTORES DIESEL



Los índices de fluido de combustible de motores

suben hasta 60 GPH

MERCADOS FUEL PRO®



SISTEMA DAVCO

DISEÑADO PARA LA BOMBA (DE SUCCIÓN) DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE



SISTEMA DAVCO
ñSISTEMA TODO EN UNOò

Filtro de combustible
El combustible sube hasta el filtro. El diseño patentado

EleMax® utiliza sólo la porción necesaria del filtro.  El nivel

de combustible se eleva a medida que el filtro se 

contamina.

Separador de agua
El agua y los contaminantes grandes caen al fondo de la 

unidad y pueden ser drenados.

Calentador de combustible (opcional)
El combustible fluye a través de la cámara caliente y sube

al área transparente de la cubierta del filtro denominada

ñSEEING IS BELIEVINGò® o ñVer para Creerò.

ñSEEING IS BELIEVINGò®

La cubierta patentada transparente le permite al usuario

saber cuándo tiene que cambiar el filtro. También actúa

como un termómetro para diagnosticar si hay aire en el 

combustible y verificar que el combustible este en 

condiciones optimas.



OPCION DEL CALENTADOR DE COMBUSTIBLE 

OPCION DEL CALENTADOR DE COMBUSTIBLE

Calor del combustible del motor de enfriamiento
El calentador de combustible del Procesador de 

Combustible es una válvula térmica controlada que usa el 

refrigerante del motor como fuente de calor. (Nota: Si el 

combustible que se devuelve (y/o se derrama) el motor 

tiene un índice de fluido y de temperatura suficientes que

puede usarse como la fuente de calentamiento del fluido. 

Contacte a DAVCO para más detalles

Pre-calentador 12 VDC
Si el combustible se ve opaco a través de la cubierta

transparente, oprima el botón de encendido para pre-

calentar el combustible hasta que el mismo no esté tan 

opaco como antes de encender el motor.

Pre-calentador 120 VAC
Conectado a la incubadora (block heater) para un pre-

calentamiento de la noche a la mañana.



El nivel de combustible sube a medida que el material del filtro se contamina.  No es necesario
cambiar el filtro de combustible hasta que el nivel alcance la parte superior del filtro.

El filtro Elemax puede ser identificado por el papel en que esta envuelto y por una Válvula de
Escape que sirve para vaporar la Presión y esta situada en la parte superior del elemento del filtro.  
La combinación del diseño del filtro Elemax y del material StrataporeÊ prolongan la vida del  filtro. 

TECNOLOGÍA DE FILTRO ELEMAX®

Vea el video animado de 

ñSEEING IS BELIEVINGò®

en

www.davcotec.com

http://www.davcotec.com/


MATERIAL DEL FILTRO
Material del filtro laminado y fundido

STRATAPOREÊ no requiere de un tratamiento químico para la separación de agua.

El material de 

microcristal

no es aceptable en 

sistemas de 

inyección de 

combustible de 

alta presion.

El material de 

celulosa

requiere de un 

tratamiento

químico para

separar el 

agua.

STRATAPORE Ê

La tecnología convencional

Celulosa Microcristal

Capa intermedia. Capa finaCapa grusesa



STRATAPOREÊ

Material laminado y fundido

Los residuos

más grandes

son atrapados

por una capa

gruesa.

Los residuos más

pequeños son 

atrapados por la 

capa intermedia.

Las partículas

finas son 

atrapadas por la 

capa fina.

Flujo de fluido

Ventajas del StrataporeÊ
ÅAlta eficiencia

ÅAlta capacidad (tres capas) 

ÅMejor eficacia en la separación entre el agua y el  

combustible (el material no tiene que ser tratado)

ÅMás fuerte que la celulosa y que el material de cristal

ÅMayor vida



EL STRATAPOREÊ Y LA CELULOSA



Å Unidad Todo en Uno Č separador  de agua, 

calentador de combustible, filtro de 

combustible

Å Tecnología ñSEEING IS BELIEVINGò® o ñVer

para Creerò.

Å B20 Compatible con el Biodiésel

Å Tecnología de filtro EleMax® para una vida 

más larga del filtro

Å Calor del fluido, 12vdc-250w, y/o         

Precalentador 120vac-75w

Å FuncionabilidadČ Que no haya cambios de 

filtro por derrame

Å Capacidad visual para la resolución de 

problemas

Å Menos filtros a almacenar, menos costo para 

eliminar los desechos, menos uso de filtros

Å Beneficio financiero

FUEL PRO®



FUEL PRO® 482/DD15-DD13



CUANDO SE INSTALA UN DAVCO FUEL PRO 482 EN LA FAMILIA DE MOTORES DE 

DETROIT DIESEL DD15; LOS FILTROS DE COMBUSTIBLE EN EL MÓDULO DEL 

MOTOR SÓLO DEBEN CAMBIARSE  CADA 150 MIL MILLAS.

SISTEMA DAVCO FUEL PRO® 482



FUEL PRO® 482



FUEL PRO® 482



VÁLVULA DESVIADORA

Å Cambio de diseño requerido para proteger la bomba de bajo volumen 

de la maquina DD15

Å El diseño asegura que un filtro de combustible restringido no excede 

15kPa (4.43òHg)



ELEMAX ® VÁLVULA

VÁLVULA DESVIADORA

Å Funciona igual al diseño existente EleMax con la excepción de las 

especiaciones de 9-11kPa (2.66 ï3.25 òHg)

Å Asegura que el nivel visual (i.e.òVer para Creerò) suba al tope del filtro 

antes de que la válvula desviadora abra.



Å Filtro de 7 Micrón

Å 2.5 veces más la vida del filtro comparado 

al Fuel Pro 382

Å Cuerpo de aluminio

Å Tapa y collar hecho del material ñIsoplastò

Å Ensamble de montaje integrado

Å Puerto de entrada y salida de lado izquierdo

Å Válvula de retención de baja restricción

Å Opción de pre-calentador de 12v-250w

Å Opción de calentador combo de noche a la 

mañana de 120V

Å Válvula de drenaje existente Fuel Pro

Å Opción de ESOC

FUEL PRO® 482/DD15-DD13



Los índices de fluido de combustible de 

motores suben hasta 60 GPH

DIESEL PRO®



Los índices de fluido de combustible de 

motores suben hasta 600 GPH

INDUSTRIAL PRO®



Los índices de fluido de combustible de 

motores suben hasta 600 GPH

SEA PRO®



SERVICIO Y MANTENIMIENTO



Use el Formulario

3105 para la Tabla de 

Aplicaciones del 

Filtro

Asegúrese de usar el 

filtro correcto de 

combustible para el motor 

que cumpla con las 

directivas de su empresa.

TABLA DE APLICACIONES 

PARA EL FILTRO DE COMBUSTIBLE



Use el Formulario 1333 para el 

Procedimiento de Servicio

1. Quite la tapa de ventilación (1) y abra la válvula de drenaje  (5) para 

drenar el combustible que esté bajo el nivel del cuello.

2. Quite la cubierta (2) y el cuello (4).

Nota: Use la llave 380134 (metal) o la llave 382002 (compuesta)

3. Quite el filtro (3), el anillo protector, el sello de la cubierta y la tapa de 

ventilación. Elimínelos apropiadamente.

4. Use una toallita limpia para limpiar la cubierta, el collar y las roscas del 

cuerpo del Procesador de Combustible.

5. Asegúrese de que el anillo protector esté en su lugar en la base del 

elemento de filtro. Instale un filtro nuevo. 

6. Instale el sello de la cubierta. Instale la cubierta y el cuello en el 

cuerpo del Fuel Pro. Apriete manualmente el cuello.

7. Llene la cubierta de combustible.

8. Coloque en la tapa el sello nuevo de la tapa de ventilación. Instale la 

Tapa de Ventilación en la cubierta. Apriete manualmente  la tapa de 

ventilación.

9. Encienda el motor. Cuando el sistema de lubricación alcance su 

presión de trabajo normal, aumente las RPM del motor durante un 

minuto. Abra lentamente la tapa de ventilación hasta que el nivel de 

combustible baje a una pulgada por encima del cuello. Apriete 

manualmente  la tapa de ventilación.

SERVICIO FUEL PRO®

APRIETE CON LA MANO EL CUELLO Y LA REJILLA DE LA VENTILACIÓN

SI APRIETA DEMASIADO LA TAPA PUEDE IRSE DE ROSCA Y OCASIONAR UN SALIDERO DE AIRE.



DIAGNÓSTICO



P: ¿Qué acorta la vida de un filtro y cómo solucionar este problema?

R:  La calidad inferior o incorrecta del filtro de combustible, combustible ULSD 

(Diésel de Sulfuro Ultra Bajo) contaminado o de baja calidad, presencia de 

alga, de crecimiento microbiológico o de gran cantidad de agua en el 

combustible.  

(Vea el Formulario F3507 sobre el Rendimiento del Filtro de Combustible)

P:  Si el material del filtro de combustible es negro, ¿es necesario 

reemplazarlo? 

R: Que el material se ponga negro es algo común en el caso de los 

combustibles ULSD y los biocombustibles. El color negro se debe a los 

contaminantes, la formación de asfalteno o los aditivos en el combustible, los 

que pueden acortar la vida del filtro. La ventaja de ver el nivel de combustible 

en la cubierta transparente de un Procesador de Combustible DAVCO es que 

evita cambios innecesarios de filtros. 

Sólo reemplaze el filtro cuando el nivel de combustible alcance el tope del 

filtro independientemente del color de su material.

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



P: ¿Existe aire por encima del nivel de combustible en la cubierta 

transparente?

R: No. El Procesador de Combustible está diseñado para la parte que 

succiona (aspiradora) el sistema de combustible.  Una vez que se haya 

cebado el motor y esté encendido, el área por encima del nivel de combustible 

en la cubierta transparente es una aspiradora.

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



P: ¿Qué hace que el sistema de combustible pierda ceba de la noche a la 

mañana (los niveles de combustible en la cubierta transparente del 

Procesador de Combustible)? 

R: Tiene que haber un pequeño salidero de aire en alguna parte del sistema 

de combustible para que pierda la ceba. Hay una válvula que chequea la 

entrada de combustible en el Procesador de Combustible para prevenir la 

pérdida de ceba durante los cambios de filtro y para drenar el agua, pero si el 

sistema de combustible no está herméticamente cerrado, el combustible 

puede salirse lentamente cuando el motor no esté trabajando. Asegúrese de 

que la válvula de chequeo de entrada esté arraigada e inspeccione todas las 

mangueras de combustible y los ajustes apropiados de los pares de torsión.  

(Vea el Formulario F3089 sobre Procedimientos de Prueba para 

Procesadores de Combustible y el F1318 sobre Cómo distinguir las burbujas 

de aire de las de vapor)

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



P: ¿Qué pasa si se ven burbujas de aire en el combustible dentro de la 

cubierta transparente del Procesador de Combustible? 

R:  Revise todas las mangueras de combustible y los ajustes para los pares 

de torsión adecuados.  Un procedimiento simple para determinar si el salidero 

de aire es entre el tanque de combustible y el Procesador de Combustible es 

quitar la manguera de entrada de éste último y colocar una manguera nueva 

desde la entrada del Procesador de Combustible hasta dentro de un 

recipiente de combustible o en la boca de la tapa   del tanque de combustible. 

Encienda el motor. Si aún hay burbujas el salidero de aire es en el Procesador 

de Combustible, y sino el salidero está entre el tanque de combustible y la 

entrada del Procesador de Combustible.  

(Vea el formulario F3089 sobre Procedimientos de Prueba para Procesadores 

de Combustible )

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



P: ¿Qué pasa si hay burbujas en el reloj a la entrada de la bomba de 

alimentación de combustible? 

R:  No es raro ver burbujas de aspiración a la entrada de la bomba de 

alimentación en los motores actuales de alto flujo y altas temperaturas.  Si no 

hay problema con el funcionamiento del motor, entonces es muy probable que 

las burbujas de vapor se crearan por la diferencia de presión en el tanque de 

combustible y el ensamblaje de filtración principal (independientemente del 

fabricante del filtro de combustible).  

(Vea el formulario F1318 sobre Cómo distinguir las burbujas de aire de las de 

vapor)

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



P: ¿Los Procesadores de Combustible DAVCO son compatibles con los bio-

combustibles B20? 

R: Sí. En el año 2008 todos los Procesadores de Combustible DAVCO fueron 

mejorados con lo último en cierres herméticos para asegurar su 

compatibilidad con todas las aplicaciones B20. Además, el modelo Fuel Pro 

384 está disponible para el combustible bio-diésel mayor de B20.

P: ¿Cuándo debe cambiarse la unida  del Procesador de Combustible?

R: La única vez que es necesario  cambiar el Procesador de Combustible es 

cuando se dañe el cuerpo de aluminio.

PREGUNTAS MÁS FRECUENTES



Vea el formulario F3097 para el 

Diagnóstico de la Cubierta

Transparente

DIAGNÓSTICO PARA LA 

CUBIERTA TRANSPARENTE

INDICACIÓN VISUAL SOLUCIÓN 
POSIBLE

El nivel de combustible no está al tope 
del filtro de combustible. Normal 

No cambie el filtro.

El nivel de combustible está al tope del 
filtro. Poca energía.

Cambie el filtro cuanto antes.

El nivel de combustible está al tope del 
filtro y parece estar lleno de cera.

Cambie el filtro ïEncienda el motor 
durante 25 minutos como mínimo sin 
hacerlo funcionar. No lo trabaje a RPM 
completas.


